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1 Premessa 
 

 

Presso il Comune di Vittuone (MI) è attivata la procedura di P.A. in Variante allo strumento urbanistico 

vigente per l’ambito di trasformazione del Documento di Piano denominato Ambito di Particolare Rilevanza 

“APR 9-terziario/commerciale di sud”. 

 

 

A seguito di ciò è emersa la necessità di indagare con maggior dettaglio lo stato di traffico veicolare 

dell’intorno del progetto, con maggior definizione delle previsioni di incremento dello stesso. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Figura 1 - Individuazione ambito oggetto di intervento 
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2 L’ambito di Progetto 
 

 

2.1 L’ambito oggetto di intervento 
 
 
L’ambito oggetto di intervento si localizza nel settore sud del tessuto urbano consolidato, interstiziale allo stesso 

(settore territoriale caratterizzato prevalentemente da aree con destinazione d’uso prevalentemente secondaria e 

terziaria, confinante con un settore residenziale di previsione sito a est). 

 

 

Figura 2 - Individuazione ambito oggetto di intervento 
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Morfologicamente allo stato attuale l’area del comparto afferente l’ambito di intervento risulta prevalentemente 

prativa, con presenza di un filare alberato ad alto fusto lungo il confine ovest, e un muro di cinta con presenza 

all’esterno di un altro filare lungo il confine est. 

Nel settore sud dell’ambito di intervento è presente un parcheggio pubblico asfaltato, con n. 45 posti auto, separato 

dalla porzione di area libera da una siepe. 
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Figura 3 – vista d’insieme dell’ambito da nord verso sud (dalla SP11r), e medesima vista con dettaglio del 

filare alberato lato ovest 

 
Figura 4 – vista lato est (dalla SP11r) con individuazione del muro di cinta, e del filare alberato esterno, su 

area di proprietà. 
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Figura 5 - vista parcheggio esistente sito nel settore sud dell’area di intervento e separato dalla stessa da una 

siepe, localizzato in affaccio sulla strada comunale via G. Pascoli  

 

2.2 Ambiti di Variante al PGT 
 

 La Variante propone la possibilità di realizzare medie strutture di vendita del tipo MSP, MSL nei settori: 

alimentare, alimentare non alimentare, non alimentare, oltre alle attività di somministrazione di alimenti e 

bevande, rispettando il rapporto di copertura e la Slp massimi del PGT vigente; 

 La Variante propone la possibilità di ammettere l'insediamento dei distributori di carburante, ivi compresi 

distributori GPL, nonché l’installazione di colonnine per la ricarica di mezzi a trazione elettrica; 

 Le aree a servizi comunali proposte nella Variante sono da reperirsi all’interno del comparto in misura pari 

al 100% della SLP (Slp totale prevista: 2.294,13 mq) in progetto di cui 50% da destinare a parcheggi 

pubblici e 50% a verde pubblico, con facoltà dell’Operatore privato ricorrere alla completa monetizzazione 

delle aree per SCT. Il PGT vigente prevedeva un minimo di mq. 10.720,00 di aree a servizi, monetizzabili 

per mq. 4.765,00, con obbligo di realizzazione dei parcheggi collettivi che dovevano essere reperiti in sito 

per min. 5.955,00 mq. (da realizzare su tre livelli per una sup. coperta non superiore a mq. 2.000,00), in 

aggiunta ai parcheggi privati;  

E’ utile ricordare inoltre che: 

 la variante proposta conserva la perimetrazione del comparto lasciando invariato il consumo del suolo 

originariamente ammesso dal PGT vigente e non incrementa gli indici insediativi, individuando al contrario 

una SLP inferiore a quella massima consentita dal PGT vigente (2.294,13 mq a fronte di 3.575 mq 

consentiti), una sup. coperta inferiore a quella massima consentita dal PGT vigente (2.206,15 mq a fronte 

di 2.980 mq consentiti), ed una sup. filtrante maggiore a quella minima richiesta dal PGT vigente (2.127 

mq a fronte di 2.000 mq). 
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3 Il rilievo del traffico al 2020 
 
 
 

 

Durante l’ultima settimana di febbraio 2020 sono stati eseguiti rilevi sul campo per il conteggio dei reali dati sul 

traffico veicolare interessato la viabilità nell’intorno territoriale dell’area di progetto,. 
 
Tale indagine intende definire lo stato di fatto del traffico attuale transitante nei pressi dell’area di progetto, 

per fornire indicazioni utili circa le future previsioni incrementali di traffico, e completare quanto definito nel 

rapporto preliminare alla verifica di esclusione VAS del P.A. in parola.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Strade oggetto di rilievo  Punti di rilievo 

 
Figura 6 – Ambiti di rilievo del traffico veicolare 

 
 
 
 
 
 

 

 

 



9 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figura 7 – Ambiti di rilievo del traffico veicolare 
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Le modalità di esecuzione dei rilievi sono le seguenti: 

 
Durante il mese di febbraio 2020, da lunedì a sabato, sono stati raccolti i dati del traffico dalle ore 8.00 alle ore 

20.00, e la media degli stessi viene di seguito presentata mediante tabelle, indicanti i valori medi per ciascuna ora, 

nel corso dell’intera settimana. 

 

 

LOCALIZZAZIONE DEI RILIEVI (vedasi numerazione figura precedente) 
 

numerazione Descrizione direzione del flusso 

1 S.P.11R (da est  verso ovest) 

2 S.P.11R (da ovest  verso est) 

3 Via G. Pascoli (da est  verso ovest) 

4 Via G. Pascoli (da ovest  verso est) – strada a fondo cieco 
 

 

Nota: il simbolo del veicolo individuato in cartografia entro ciascun flusso rappresenta la direzione geografica del 
flusso stesso 

 

 

 

 

MODALITA’ DI CONTEGGIO: 
 

I dati sono espressi in veicoli /ora, e suddivisi in: 

o Veicoli leggeri (auto, moto, furgoni ecc..) 

o Veicoli pesanti (camion, bus ecc..) 

 



11 

 

 

3.1 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 08.00 – 09.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

08:00-09:00
Tratta legg. pes.

1 531 21

2 706 11

3 11 0

4 47 0

tot 1295 32
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3.2 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 09.00 – 10.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

 

 

09:00-10:00
Tratta legg. pes.

1 474 33

2 763 23

3 27 2

4 33 3

tot 1297 61
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3.3 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 10.00 – 11.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

10:00-11:00
Tratta legg. pes.

1 562 19

2 665 50

3 19 3

4 11 2

tot 1257 74
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3.4 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 11.00 – 12.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

  

 

 
 

 

 

11:00-12:00
Tratta legg. pes.

1 601 11

2 507 32

3 21 2

4 13 1

tot 1142 46
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3.5 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 12.00 – 13.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

12:00-13:00
Tratta legg. pes.

1 703 13

2 761 20

3 54 0

4 9 4

tot 1527 37
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3.6 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 13.00 – 14.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 
 

 

 

13:00-14:00
Tratta legg. pes.

1 796 20

2 652 59

3 22 2

4 49 2

tot 1519 83
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3.7 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 14.00 – 15.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 

 
 

 

 

14:00-15:00
Tratta legg. pes.

1 644 19

2 665 31

3 33 2

4 15 2

tot 1357 54
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3.8 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 15.00 – 16.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

15:00-16:00
Tratta legg. pes.

1 640 8

2 710 29

3 24 0

4 40 0

tot 1414 37
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3.9 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 16.00 – 17.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

16:00-17:00
Tratta legg. pes.

1 587 9

2 579 8

3 13 0

4 22 5

tot 1201 22
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3.10 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 17.00 – 18.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

  

 

 
 

 

 

17:00-18:00
Tratta legg. pes.

1 860 30

2 866 10

3 57 0

4 13 0

tot 1796 40
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3.11 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 18.00 – 19.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

18:00-19:00
Tratta legg. pes.

1 819 22

2 781 11

3 33 0

4 22 0

tot 1655 33
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3.12 Rilievo medio lunedì – sabato, orario 19.00 – 20.00 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

19:00-20:00
Tratta legg. pes.

1 655 6

2 623 10

3 5 0

4 13 0

tot 1296 16
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3.13 Rilievo medio domenicale 

 

Tramite censimento campionato si è verificato mediamente il traffico veicolare domenicale, che risulta essere 

inferiore alla media settimanale indicativamente del 10-20% sulle tratte individuate. Tale variazione in diminuzione è 

dettato prevalentemente dalla chiusura di talune attività lavorative entro l’intorno territoriale. 

 

Si constata pertanto che in funzione della determinazione dei volumi di traffico veicolare esistenti e di progetto è utile 

fare riferimento ai giorni infrasettimanali da lunedi a sabato. 
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3.14 Variazione giornaliera per ciascun flusso di rilievo di traffico 
 

Si riporta per ciascun flusso la variazione di traffico registrata durante l’orario di rilievo: 
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3.15  Valutazioni complessive  rilievi 
 

 

Complessivamente si individuano le seguenti considerazioni: 

 

 Le tratte maggiormente interessate dal traffico veicolare risultano la n.1 e n.2, relative al doppio senso di 

marcia della SP11R; in particolare lungo tale SP si è constatato che nella prima parte della giornata (dalle 

ore 8.00 alle ore 11.00) il traffico più intenso risulta verso est in direzione Milano (tratta 2), mentre dalle 

ore 18.00 alle ore 20.00 il traffico più intenso risulta verso ovest in direzione Magenta (tratta 1). Tra le ore 

11 e le ore 18 il traffico mediamente tende ad equivalere. Presumibilmente tale inversione del flusso 

mattutino e serale riferisce alle dinamiche degli utenti lavoratori, con riferimento all’orario lavorativo medio. 

 

 Il picco maggiore di traffico leggero si registra in corrispondenza della tratta 2 in orario 17.00-18.00 e 

18.00-19.00, con rispettivamente 866 e 781 veicoli in media, e in corrispondenza della tratta 1 in orario 

17.00-18.00 e 18.00-19.00, con rispettivamente 860 e 819 veicoli in media; tale flusso presumibilmente è 

coerente con il termine della giornata lavorativa media; 

 

 Il picco maggiore di traffico pesante si registra in corrispondenza della tratta 2 in orario 10.00-11.00 e 

13.00-14.00, con rispettivamente 50 e 59 veicoli in media, e in corrispondenza della tratta 1 in orario 

09.00-10.00 e 17.00-18.00, con rispettivamente 33 e 30 veicoli in media; 

 

 La via G.Pascoli risulta strada a fondo cieco, dedicata prevalentemente alle attività produttive presenti in 

loco, nonché alle sporadiche abitazioni site nelle aree limitrofe. Si specifica che in corrispondenza di tale 

asse viario l’ambito di intervento propone n.2 ingressi carrai privati, regolati da sbarra, e dunque non 

accessibile al pubblico; gli stessi verranno utilizzati dal personale delle attività, nonché dai mezzi di 

rifornimento (furgoni e camion); 

 

 Non si sono mai osservate code entro le tratte oggetto di rilievo; 
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4. Ipotesi di previsione del traffico veicolare generato 
 
 
 
 
 

4.1 Viabilità e accessibilità di progetto 
 
 

 

 

L’accessibilità di previsione al pubblico è individuata unicamente in corrispondenza del lato nord dell’ambito di 

intervento, lungo la SP11R. Nello specifico lungo la SP citata, in direzione ovest-est (direzione Milano) è prevista la 

possibilità di svolta a destra, con possibilità di incanalarsi in una viabilità interna dedicata alla stazione di 

rifornimento carburante,  oppure in una viabilità interna dedicata alla media struttura di vendita sita nel settore sud 

del comparto.  

In uscita dall’ambito di intervento sarà in ogni caso obbligatoria la svolta a destra. 

 

 

 

 

 



52 

 

Sono altresì previsti n.2 ingressi – uscite, esclusivamente privato e non accessibili al pubblico (regolati con sbarra) 

nel settore sud dell’ambito, in affaccio sulla via Pascoli; gli stessi verranno utilizzati dal personale delle attività, 

nonché dai mezzi di rifornimento (furgoni e camion); 
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4.2 Traffico veicolare generato 
 

 

La superficie territoriale del comparto  è pari a 9.963 mq. 

La presente proposta progettuale prevede la realizzazione di: 

- N.1 media struttura di vendita, con sup. di vendita pari a 1.450 mq 

- N.1 attività di Bar (150 mq di Slp); 

- Attività di distributore carburanti (Slp pensilina 440 mq). 

 

 

Data la previsione progettuale sopra descritta si desumono i seguenti parametri. Gli stessi sono applicati al totale 

delle superfici proposte, ovvero: 1.536,65 mq di Slp della MSV, 150 mq del bar, 440 mq di Slp del settore distributori 

carburante, per un totale di 2.126,65 mq. 

 

 

considerando come parametri medi i seguenti(*): 
 
- n. 1 veicolo pesante al giorno ogni 1.000 mq. di SLP (per approvvigionamento merci); 
 
- n. 2 veicoli leggeri al giorno ogni 1.000 mq. di SLP (per approvvigionamento merci); 
 
- n. 10 veicoli al giorno ogni 100 mq. di SLP (per visitatori); 
 
- n. 1 veicolo al giorno ogni 100 mq. di SLP (per addetti/impiegati); 
 
(*)stima desunta da analoghe attività esistenti 
 

 

si ottiene il seguente carico massimo di mobilità di autoveicoli (nell’arco delle 24 ore): 
 
- n. 3 veicoli pesanti al giorno per l’approvvigionamento merci; 
 
- n. 5 veicoli leggeri al giorno per l’approvvigionamento merci; 
 
- n. 213 veicoli al giorno per i visitatori; 
 
- n. 22 veicoli al giorno per addetti/impiegati; 
 
ovvero 240 veicoli leggeri e 3 veicoli pesanti al giorno. 

 

Pertanto: 
 
Si constata che l’incremento veicolare atteso è da considerarsi ipoteticamente incrementale rispetto ai flussi di 

traffico individuati nel precedente capitolo 5, e così distribuiti: 

 

 

Figura 8 – tab. 1 distribuzione percentuale giornaliera del traffico veicolare per ciascun flusso 

. 

Tratta legg. % sul tot. pes. % sul tot.

1 7.872 47% 211 39%

2 8.278 49% 294 55%

3 319 2% 11 2%

4 287 2% 19 4%

tot 16.756 100% 535 100%
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Tale incremento veicolare atteso è verosimile ipotizzare, in analogia a similari strutture, che sia distribuito nell’arco 

della giornata, con riferimento agli orari di funzionamento delle attività attese. 

In particolare si ipotizza che le medesime percentuali di cui alla precedente tabella, applicate anche al traffico 

previsionale atteso (ulteriori 240 veicoli leggeri e 3 veicoli pesanti al giorno), possano definire i seguenti incrementi 

percentuali totali: 

 

 

Figura 9 – tab. 2 ipotesi distribuzione percentuale giornaliera del traffico veicolare incrementale atteso per 

ciascun flusso 

 

Nota: le previsioni incrementali relative al traffico veicolare dei mezzi leggeri (prevalentemente utenti) vengono 

suddivise proporzionalmente esclusivamente sulle tratte 1 e 2, in quanto il progetto esclude accesso al pubblico 

dagli ingressi privati siti lungo la via Pascoli (corrispondente ai flussi 3 e 4). 

Le previsioni incrementali relative al traffico veicolare dei mezzi pesanti (prevalentemente rifornimenti alle attività, 

ma anche utenti dell’impianto carburante) vengono suddivise proporzionalmente su tutte e 4 le tratte individuate. 

Sommando i dati delle precedenti tabelle 1 e 2 è possibile ipotizzare il seguente traffico previsionale complessivo, 

suddiviso per ciascuno dei 4 flussi: 

 

 

Figura 10 – tab. 3 ipotesi distribuzione percentuale giornaliera del traffico veicolare totale atteso per ciascun 

flusso 

L’incremento percentuale medio atteso pertanto può essere così ipotizzato: 

 

Figura 11 – tab. 4 ipotesi incremento percentuale giornaliero del traffico veicolare atteso per ciascun flusso 

 

 

 

 

Tratta legg. % sul tot. pes. % sul tot.

1 118 49% 1 39%

2 122 51% 2 55%

3 0 0% 0 2%

4 0 0% 0 4%

tot 240 100% 3 100%

prev. Totale

Tratta legg. % sul tot. pes. % sul tot.

1 7.990 49% 212 39%

2 8.400 51% 296 55%

3 319 0% 11 2%

4 287 0% 19 4%

tot 16.996 100% 538 100%

Tratta legg. incremento % pes. incremento %

1 7.990 1,5% 212 0,6%

2 8.400 1,5% 296 0,6%

3 319 0,0% 11 0,5%

4 287 0,0% 19 0,6%

tot 16.996 538
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5 Conclusioni 
 
 
 
 
 

 

Presso il Comune di Vittuone (MI) è attivata la procedura di P.A. in Variante allo strumento urbanistico 

vigente per l’ambito di trasformazione del Documento di Piano denominato Ambito di Particolare Rilevanza 

“APR 9-terziario/commerciale di sud”. 

 

A seguito di ciò è emersa la necessità di indagare con maggior dettaglio lo stato di traffico veicolare 

dell’intorno del progetto, con maggior definizione delle previsioni di incremento dello stesso. 

 

Il capitolo 2 descrive l’ambito di progetto e la relativa localizzazione entro il contesto territoriale,  compie 

un’indagine territoriale ed ambientale, con particolare riguardo al tema del Piano di Governo del Territorio comunale. 

 

Il capitolo 3 riporta dettagliatamente i dati dei rilievi sul traffico condotti durante il mese di febbraio 2020. 

Sono stati eseguiti per il conteggio dei reali dati sul traffico veicolare interessante la viabilità nell’intorno 

territoriale dell’area di progetto. 
 
Tale indagine ha inteso definire lo stato di fatto del traffico attuale, per fornire indicazioni utili circa le future previsioni 

incrementali di traffico, e per verificare se le previsioni progettuali in relazione alle infrastrutture sono coerenti con 

tali attese. 
 
Il rilievo ha individuato specifici flussi di traffico veicolare, e ne ha stimato la quantità. 
 
I dati riguardano mezzi pesanti e mezzi leggeri dell’intorno territoriale descritto. Sono stati dettagliati per i giorni 

feriali coerenti con le funzioni attese, nonché per fasce orarie definite, al fine di avere un quadro complessivo il più 

possibile accurato. 
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Capitolo 4: A seguito dell’analisi condotta è stato stimato l’incremento di traffico atteso, ed è stato valutato 

che l’intervento previsto presumibilmente non individuerà specifiche criticità veicolari legate al traffico degli 

autoveicoli, anche in relazione all’assenza di code lungo le specifiche tratte rilevate. 

 

In particolare si ritiene di confermare che il picco maggiore di traffico leggero presumibilmente si registrerà in 

corrispondenza della tratta 2 in orario 17.00-18.00 e 18.00-1900, e in corrispondenza della tratta 1 in orario 17.00-

18.00 e 18.00-1900, mentre il picco maggiore di traffico pesante presumibilmente si registrerà in corrispondenza 

della tratta 2 in orario 10.00-11.00 e 13.00-14.00, e in corrispondenza della tratta 1 in orario 09.00-10.00 e 17.00-

18.00. 

 

 

Per tutto quanto sopra analizzato, per le considerazioni esposte, si ritengono le previsioni del P.A. in 

Variante coerenti con le possibile dinamiche incrementali di traffico veicolare atteso, comunque da 

verificarsi a progetto ultimato, senza alcuna ulteriore proposta progettuale ad eccezione degli indirizzi 

mitigativi contenuti nel rapporto preliminare della verifica di esclusione VAS relativo all’iter procedurale del 

PA stesso.  
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